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El Concept Paper ha sido elaborado en el marco de la participacién del Dr. Samir Saran,
presidente del Observer Research Foundation (ORF), en el Il Didlogo Espafia-India de su
Programa para 2023 bajo el titulo “;Por qué India Importa? Seguridad, Gobernanza y
Comercio en el Indo-Pacifico” en la sede de la Fundacién Ramén Areces en Madrid, el 28
de marzo de 2023. El presente documento tiene como objetivo presentar los elementos
relevantes que rodean al ambito maritimo en el Indo-Pacifico, incluyendo asuntos de
seguridad, gobernanza y conectividad. Este Concept Paper no pretende ser exhaustivo, pero
siaccesible para todos los lectores, asi como ofrecer una vision general de la presencia naval
y maritima en la regién, con un enfoque especial en India, junto con las principales
asociaciones, desafios y oportunidades que se presentan.

* Las opiniones y andlisis expresados en este Concept Paper son exclusivamente de los
autores. Este Concept Paper no refleja ninguna opinién o respaldo por parte de la Fundacién
Consejo Espafia-India. Traduccién al espaiiol del original en inglés (Carolina de Argumosa
Diaz-Llado).
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Introduccion: La creciente influencia maritima y naval de India en
el Indo Pacifico

India como una potencia maritima y naval global

La geografia de India—una peninsula con una linea costera de 7.517 km, una zona maritima
de 2.305 mil kildbmetros cuadrados, nueve estados costeros, 1.382 islas y una extensa red de
vias navegables— muestra una clara vocacion maritima. Sus 200 puertos, incluidos 12
puertos principales de propiedad estatal, manejan 1.400 millones de toneladas de carga
maritima cada afio, lo que representa el 95% del comercio de India en volumen y el 68% en
valor (Economic Advisory Council to the Prime Minister of India, 2020). Para garantizar este
flujo comercial, asegurar las rutas maritimas de comunicaciéon se ha convertido en una
prioridad para las autoridades indias. En los ultimos afios, Delhi ha fortalecido su enfoque
maritimo a través del refuerzo de su poder naval. Con el objetivo de convertirse en un
lider maritimo global, India ha formulado la Maritime India Vision 2030, que busca asegurar
un crecimiento acelerado del sector maritimo en la préxima década (ver Figura 1), y la
Armada India se ha comprometido a alcanzar plena autosuficiencia, o "Atmanirbhar”, para
el centenario de su independencia en 2047. El nombramiento de su primer National
Maritime Security Coordinator (NMSC) en febrero de 2022 refleja el firme compromiso de
India con el ambito maritimo. El sector maritimo ha adquirido una centralidad
reforzada en las politicas gubernamentales como resultado del crecimiento de los
intereses de India en el &mbito maritimo y de la Economia Azul. El Gobierno indio ha
promovido una serie de iniciativas para el desarrollo del dominio maritimo y la utilizacion
sostenible de los recursos oceanicos, dirigidas a los océanos indico y Pacifico, incluyendo el
India’s Blue Economy: A Draft Policy Framework y la Indo-Pacific Oceans Initiative (IPOI).

TRAFICO EN LOS PRINCIPALES PUERTOS DE INDICADORES
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Figura 1: Un vistazo al sector portuario de India
Fuente: Asociacién de Puertos de India e IBEF
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India y la Regi6n del Océano indico

El Océano Indico es el océano natal de India. No solo los encuentros histéricos de India con
otras civilizaciones asidticas y los principales intercambios comerciales, religiosos y
culturales han sido maritimos, sino que también la seguridad de India y su futuro
crecimiento estan ahora vinculados a la seguridad de la Regién del Océano Indico (ROI) y
los recursos y rutas que la rodean. El Océano indico se ha vuelto cada vez mas central en
la agenda internacional de India, siendo la Neighbourhood First Policy un pilar dentro de la
politica exterior de India. Por lo tanto, India otorga una importancia primordial a la
seguridad maritima y la gobernanza en el Océano Indico, asi como a su papel regional lider
como socio de seguridad preferido para los estados litorales e islas y como el first
responder (el primero en responder) en la region. La iniciativa Security and Growth for
All in the Region (SAGAR), liderada por el primer ministro Modji, ha estado enfocada en esta
cooperacion regional desde 2015. India ha participado en diferentes grupos multilaterales
con paises vecinos para abordar los desafios de seguridad en el Océano Indico, como el
Colombo Security Conclave (CSC), y también ha ampliado su presencia en todo el Océano
Indico gracias a los Indian Navy’s Mission-Based Deployments (Despliegues Basados en
Misiones de la Marina) (ver Figura 2). India ha llevado a cabo el Milan Biennial Naval
Exercise desde 1995, que en su edicién de 2022 reuni6 a 42 paises, incluidos los socios de
India en el Didlogo de Seguridad Cuadrilateral (Quad) —Estados Unidos, Australia y Japdn—
,y1a 32 edicion del Goa Maritime Conclave en 2021, que reuni6 a los jefes de la armada y los
jefes de las agencias maritimas de los litorales del ROL.
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Figura 2: Mapa de las Misiones de India en la Regién del Océano indico
Fuente: Elaboracion propia - Datos: National Maritime Foundation, India
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India y la Region del Océano Pacifico

En el encuentro de India con el Océano Pacifico, el Golfo de Bengala desempeifia un papel
estratégico debido a su ubicacidn central en el Indo-Pacifico. El Océano Pacifico es donde se
despliega la red de alianzas de India construida sobre un creciente compromiso
estratégico con los paises del Pacifico. Mas alla de las alianzas bilaterales con los paises
de la region, las alianzas minilaterales desempefian un papel clave. Desde 2020, los cuatro
miembros del Quad participan conjuntamente en los ejercicios navales anuales Malabar,
cuya ultima edicion se llevé a cabo en el Mar de China Oriental en noviembre de 2022. India
también se ha unido recientemente al ejercicio maritimo plurinacional Kakadu, organizado
por la Armada Australiana, y ha firmado un acuerdo con Nueva Zelanda para compartir
informacién sobre transporte maritimo. Temas clave para India en la actualidad, como la
conectividad y las cadenas de suministro resilientes, estan muy relacionados con la
estabilidad y la libertad de transito en el Océano Pacifico. Como resultado de la firma
del Shared Vision of Maritime Cooperation in the Indo-Pacific y de un Acuerdo de
Cooperacion en Defensa con Indonesia durante la visita del primer ministro Modi en 2018
—seguida de la firma de una visién compartida adicional en el Indo-Pacifico con Australia
en 2020—, India ha obtenido acceso al puerto de Sabang en el norte de Sumatra, en la cabeza
del Estrecho de Malaca. La Indo-Pacific Oceans Initiative ha convertido la cooperacion
maritima de India en un enfoque holistico mas alla del pilar de seguridad y el ambito del
Océano Indico, estableciendo asociaciones especificas con diferentes paises, incluidos
socios del Pacifico como Australia en ecologia maritima y Japdn en conectividad.
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1. Seguridad Maritima en el Indo-Pacifico

Los principales desafios de seguridad que ponen en peligro un Indo-
Pacifico seguro y prospero

La regién maritima del Indo-Pacifico, que retine importantes areas de pesca, las rutas
maritimas de comunicacién mas criticas a nivel mundial y recursos naturales sin explotar,
se enfrenta a conflictos y disputas maritimas significativas. Ademas de la importancia
estratégica de los cuellos de botella regionales, incluyendo los estrechos de Hormuz y
Malaca —los dos mas importantes para el comercio de petréleo y gas—, el Mar de China
Meridional y el Océano Indico son puntos cruciales en términos de seguridad. La expansién
del gigante asiatico en el Mar de China Meridional y su presencia ubicua en el Océano Indico
han generado una creciente concienciacién en la regién. Ademas, el Indo-Pacifico ha sido
testigo de como las potencias extrarregionales, incluyendo los Estados Unidos, han
aumentado su presencia naval, mientras que las potencias regionales se estan convirtiendo
en potencias maritimas. Se han promovido nuevas coaliciones navales, asociaciones
para el desarrollo de capacidadesy alianzas basadas en reglas entre paises afines. Junto
con los desafios de la competencia naval, el escenario maritimo en el Indo-Pacifico también
enfrenta desafios de seguridad no convencionales, que incluyen el terrorismo maritimo,
desastres naturales y provocados por el hombre, trafico de armas y drogas, y pesca ilegal,
no declarada y no reglamentada (INDNR). Dentro de estos desafios de seguridad
multifacéticos, la pirateria rampante —en la costa de Somalia, el Golfo de Guinea, el Estrecho
de Malaca, los Mares de Sulu y Celebes— ha impulsado esfuerzos conjuntos por parte de
paises regionales junto con actores panregionales y extrarregionales, promoviendo en los
ultimos afios una cooperacién mas sélida.

Competencia maritima en el Indo-Pacifico

En la nueva era de la competencia entre grandes potencias, los principales actores en el
Indo-Pacifico se estan focalizando en convertirse en potencias maritimas. Mientras
que la presencia militar de actores no regionales en el Indo-Pacifico tradicionalmente ha
sido naval, los principales jugadores regionales estan centrando sus esfuerzos en fortalecer
sus armadas para enfrentar los nuevos desafios de seguridad maritima en el Indo-Pacifico.
Por lo tanto, entre las principales potencias maritimas de la regién, el gasto naval esta
aumentando dentro del presupuesto de defensa. La presencia de Estados con armas
nucleares en el Indo-Pacifico ha impulsado la escalada militar y paises como China o India
tienen como objetivo una armada nuclear de nueva generacion en la préxima década. El
United States Indo-Pacific Command, ademds de su sede en Hawai y las bases navales en
Diego Garcia, Djibouti y Bahrein, cuenta con instalaciones de reparacion en Japon y Guam,
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Singapur alberga el Logistics Group Western Pacific y los buques de combate litoral de EE.
UU. desplegados en rotacidn, y Filipinas ha designado nueve ubicaciones para la
cooperacion combinada bajo el Enhanced Defense Cooperation Agreement. China, después
de establecer su primera base militar en el extranjero en Djibouti en 2017, esta buscando
un puesto de avanzada permanente de la marina en las Islas del Pacifico. El Navy’s Maritime
Capability Perspective Plan 2022-23 de India tiene como objetivo contar con 200
buques para 2037, de los cuales 45 buques y submarinos se encuentran en diversas etapas
de construccidn, centrandose en el desarrollo de capacidades mas que en nimeros (ver
Figura 3).

PRINCIPALES PLATAFORMAS

WD DE. LA.ARMADA DE COMBATE, en septiembre
INDIA, en junio 2019
2022
Pers?nal 67.252 Portaaviones 2
Activo
Personal de 75.000 Destructores 11
Reserva
Buquesy Submarinos
. 150 2
Submarinos Nucleares
Aviones 300 Submarinos 16
Convencionales

Figura 3: Fuerza Naval de India en la Actualidad
Fuente: Elaboracion propia - Datos: Press Information Bureau, Indian Government, y
Indian Navy

Hacia la colaboraciéon maritima a través del minilateralismo y la
participacion en asociaciones regionales y bilaterales

El Indo-Pacifico ha sido el catalizador de una renovada red de asociaciones que trasciende
las alianzas multilaterales y plurilaterales tradicionales. La aparicidon de una diversidad de
coaliciones maritimas ha reconfigurado el panorama maritimo del Indo-Pacifico,
incluyendo el Quad y el pacto de seguridad AUKUS —entre Estados Unidos, Reino Unido y
Australia— que han captado la atencién global, y la expansion de iniciativas regionales,
como las patrullas maritimas. Mas alla de este enfoque minilateral, las principales potencias
regionales y extrarregionales han dirigido su compromiso hacia las asociaciones
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regionales, especialmente la Asociacion de Naciones del Sudeste Asidtico (ASEAN) y la
Indian Ocean Rim Association (I0RA), como los principales foros para el Sudeste Asiatico y
el Océano Indico, como se evidencia en la participacién de Australia, China, India, Japén,
Nueva Zelanda, Republica de Corea, Rusia y Estados Unidos en la Reunion de Ministros de
Defensa de las Naciones del Sudeste Asidtico. Ademas, el enfoque bilateral ha seguido
siendo fundamental en la relacion regional. El desarrollo de asociaciones bilaterales
para el fortalecimiento de capacidades navales, la participacién conjunta en ejercicios
navales y de patrulla, el despliegue de infraestructuras para la seguridad maritima o los
acuerdos de apoyo logistico mutuo son algunas de las principales iniciativas logradas por
los socios regionales. En el caso de India, mas alla de su liderazgo y papel preferido entre
los socios vecinos en el area del Océano Indico, India estd dispuesta a fomentar
asociaciones para el fortalecimiento de capacidades con socios afines. Por ejemplo, la
ciberseguridad ha sido un ambito en el que han proliferado las iniciativas de fortalecimiento
de capacidades, como se muestra en el lanzamiento de la Asociacién de Ciberseguridad del
Quad.
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2. Gobernanza maritima en el Indo-Pacifico

Fomentando un Indo-Pacifico basado en normas

Las reclamaciones de soberania del gigante asidtico en el Mar China Meridional,
especialmente en las islas Paracel y Spratly militarizadas, han sido disputadas bajo la
Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (UNCLOS) por paises regionales
como Brunéi, Indonesia, Malasia, Filipinas, Taiwan y Vietnam. Aunque un Cddigo de
Conducta legalmente vinculante entre China y la ASEAN todavia esta en negociacion, los
esfuerzos de actores regionales y extrarregionales concuerdan en fomentar un orden
maritimo basado en normas. El reciente acordado Tratado de Alta Mar de Naciones
Unidas 1, después de dos décadas de negociaciones y con el papel clave de la presidencia de
Singapur y la participacién de la UE, EE. UU., Reino Unido y China, ha sido visto como una
victoria del multilateralismo (UN NEWS, 2023). Sin embargo, las opciones de salida para
las partes sobre las condiciones para el establecimiento y gestién de futuras Areas Marinas
Protegidas revelan la rivalidad geopolitica entre las grandes potencias en la regién del Indo-
Pacifico, especialmente en el Artico y el Mar de China. Instituciones como el Indian Ocean
Naval Symposium (IONS) —donde India juega un papel principal— y el Western Pacific
Naval Symposium (WPNS) —que incluye a Chile y Perd como miembros—, junto con la
Indian Ocean Rim Association (I0RA), el Expanded ASEAN Maritime Forum (EAMF) y la Bay
of Bengal Initiative for Multi-Sectoral Technical and Economic Cooperation (BIMSTEC)
proporcionan los principales espacios de discusion sobre la gobernanza maritima en el
Indo-Pacifico (ver Figura 4).

ASOCIACIONES/ ANO DE
INICIATIVAS LT e FUNDACION
PACIFIC ISLANDS ,
FORUM (PIF) 18 Estados en Oceania 1971
INDIAN OCEAN Comoras, Madagascar, Mauricio
COMMISSION as, gascar, ’ 1982
Reunidn (Francia) y Seychelles
(10Q)
WESTERN PACIFIC
NAVAL 22 paises que limitan con el 1987
SYMPOSIUM Océano Pacifico
(WPNS)

1 Acuerdo, en el marco de la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar, sobre la
conservacion y el uso sostenible de la diversidad biol6gica marina de las areas situadas mas alla de
la jurisdiccién nacional, 4 de marzo de 2023
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INDIAN OCEAN 23 paises que limitan con el
RIM ASSOCIATION Océang fndicg incluyendo a India 1997
(IORA) ey
BAY OF BENGAL
INITIATIVE FOR
MULTI-SECTORAL Bangladesh, Butan, India,
TECHNICAL AND Myanmar, Nepal, Sri Lanka y 1997
ECONOMIC Tailandia
COOPERATION
(BIMSTEC)
QUAD Australia, Japon, India y EEUU 2007
INDIAN OCEAN
NAVAL 25 Estados miembros en el Océano 2008
SYMPOSIUM Indico
(IONS)
ASEAN MARITIME | 10 Estados miembros en el Sudeste 2010
FORUM Asiatico
INFORMATION
FUSION CENTRE - 11 paises asociados en la Region 2018
INDIAN OCEAN del Océano Indico
REGION (IFC-IOR)
AUKUS Australia, Reino Unido y EE. UU. 2021

Figure 4: Principales asociaciones maritimas regionales en el Indo-Pacifico
Fuente: Elaboracién propia

La centralidad de la Maritime Domain Awareness

La Maritime Domain Awareness (MDA), como la comprension efectiva del ambito maritimo
que podria afectar la seguridad, la economia o el medio ambiente marino (OMI, 2018),
proporciona una concienciacion situacional y fomenta la toma de decisiones
coordinada para mitigar las amenazas maritimas no convencionales. Los obstaculos
en la gestién de datos y el intercambio de informacién son los principales desafios para
mejorar la MDA en la actualidad. El Quad ha tomado la iniciativa de promoverla como
un requisito fundamental para la paz, la estabilidad y la prosperidad en el Indo-Pacifico (US
Department of State, 2022). En la Cumbre de Tokio 2022, los lideres del Quad lanzaron la
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Indo-Pacific Partnership for Maritime Domain Awareness (IPMDA), que ofrece una imagen
de conciencia del dominio maritimo casi en tiempo real, integrada y rentable. La integraciéon
y expansion de centros de fusion regionales? y la recopilaciéon de datos comercialmente
disponibles a través de sistemas de identificacion automadtica y tecnologias de
radiofrecuencia son iniciativas clave dentro de esta asociacion. Los actores regionales
estan impulsando sus estrategias de MDA, como el India’s National Maritime Domain
Awareness (NMDA). La exhibicion regional de las misiones de India, que tienen como
objetivo impulsar las capacidades de vigilancia y de golpes de precision, incluyen el Coastal
Surveillance Radar Systems (CSRS), el Indian-Navy-led Information Fusion Centre Indian
Ocean Region (IFC I0R) y un Humanitarian Assistance and Disaster Relief (HADR) para los
Estados insulares.

Hacia la gobernanza oceanica y la economia azul en el Indo-Pacifico

Los objetivos y metas relacionados con los océanos de la Agenda 2030 para el
Desarrollo Sostenible son fundamentales para el Indo-Pacifico, teniendo en cuenta los
efectos perjudiciales del cambio climatico en la region, como el aumento del nivel del mar,
los desastres climaticos, las amenazas a los medios de vida y los desafios en la seguridad
alimentaria, entre otros. La explotacién continua de los recursos naturales, la alta demanda
de energia, la contaminacién por plastico o la INDNR son algunos de los desafios mas
preocupantes. Los recursos oceanicos son clave para las economias del Indo-Pacifico.
En 2020, los paises asiaticos representaron el 70 por ciento de la pesca total, el 97 de la
produccion total de algas y el 84 por ciento de todos los pescadores y piscicultores (FAO,
2022). India, que cuenta con una flota de 250.000 barcos de pesca, sustenta a mas de 4
millones de pescadores (Economic Advisory Council to the PMI, 2020). Dada la importancia
de los océanos del Indo-Pacifico para las economias regionales, asi como para la economia
global como corredores econémicos clave, proteger la economia Azul se ha convertido en
uno de los principales objetivos de los paises de la region, promoviendo un modelo
econdmico que garantice el crecimiento al tiempo que protege el uso sostenible de los
recursos involucrados. El Gobierno de India, a través del Maritime India Vision 2030, el
borrador de la Politica Nacional para la Economia Azul de India 2020y el programa "Pradhan
Mantri Matsya Sampada Yojana” (PMMSY) —para lograr una Revolucién Azul mediante el
desarrollo sostenible y responsable del sector pesquero—, ha sentado las bases para un
aumento sostenible de la contribucién de la economia azul al PIB de India. La estrategia
india muestra cémo se necesita un enfoque regional cooperativo para proteger los valiosos
recursos marinos y enfrentar conjuntamente las amenazas transnacionales, como en el caso
del Golfo de Bengala.

2 Incluyendo el Centro de Fusion de Informacién para la ROI, con sede en India; el Centro de Fusiéon
de Informacién con sede en Singapur, la Agencia de Pesca del Foro de las islas del Pacifico, con sede
en las Islas Salomoén; y el Centro de Fusién del Pacifico, con sede en Vanuatu.
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3. Conectividad Maritima en el Indo-Pacifico

La libertad de navegacion como pilar fundamental de un Indo-Pacifico
libre y abierto

El Indo-Pacifico alberga el 65% de los océanos del mundo y concentra el 50% del comercio
maritimo mundial (OTAN, 2022). En 2021, Asia se mantuvo como el principal centro de
manejo de carga maritima del mundo, representando el 42% de las exportaciones y el
64% de las importaciones. En ese mismo afio, los volimenes en las rutas de transporte de
contenedores aumentaron en un 15% en la ruta transpacifica y en un 10% en la ruta Asia-
Europa (UNCTAD, 2022). Los cuellos de botella estratégicos del Indo-Pacifico
desempefian un papel clave en la necesidad de asegurar las vias maritimas de comunicacion.
Entre ellos, los estrechos de Hormuz y Bab el-Mandeb son cruciales para el suministro de
energia a Asia, especialmente el primero, considerando que es el cuello de botella méas
importante del mundo para el transito de petréleo, con un promedio de 21 millones de
barriles por dia en 2018, mas del 75% de los cuales se destinaron a paises asiaticos (ver
Figura 6). Dentro del Indo-Pacifico, el estrecho de Malaca esta entre las vias navegables mas
transitadas, con casi 100.000 embarcaciones que lo atraviesan anualmente (ver Figura 5).
La necesidad de mantener la libertad de navegacion en esta region central para el
comercio internacional ha requerido un esfuerzo conjunto para combatir las amenazas de
seguridad no convencionales. La realizacion de ejercicios conjuntos y visitas a puertos entre
socios del Indo-Pacifico con ideas afines para enfrentar la pirateria y otros desafios de
seguridad ha fomentado coaliciones maritimas entre socios regionales y extrarregionales.
Como ejemplo, la Operacion ATALANTA de EUNAVFOR llev6 a cabo ejercicios navales
conjuntos con Corea del Sur, India e Indonesia entre 2021 y 2022. Debido a estas
operaciones contra la pirateria, la industria naviera ha retirado el Océano Indico como High
Risk Area (HRA).

100 90
80
60 42
20
0 - -

Estrecho de Malaca Estrecho de Ormuz Canal de Suez Bab-el-Mandeb

E Numero aproximado de transitos en 2021 (en miles)

Figura 5: El estrecho de Malaca, el cuello de botella mas transitado en la region
Fuente: Elaboracién propia - Datos: International Maritime Security Construct, Institute of
Physics y Egyptian Center for Strategic Studies
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Principales destinos del petréleo transportado a
través del Estrecho de Ormuz en 2018 (estimacion)

" Corea del
Sur
12%

Figure 6: El estrecho de Hormuz, clave para el suministro de petrdleo a Asia
Fuente: Elaboracién propia - Datos: US Energy Information Administration (EIA)

El Indo-Pacifico como centro de gravedad para el comercio global

El centro de gravedad para el comercio global y las actividades econémicas se
encuentra actualmente en el Indo-Pacifico. Se proyecta que el Indo-Pacifico sera el mayor
contribuyente al crecimiento global en los préximos 30 afos, albergando en 2030 a 3 de las
5 principales economias mundiales y a 2,4 mil millones de nuevos miembros de la clase
media, lo que representa el 90% de los nuevos miembros a nivel global (Comision Europea,
2021). Aunque el 60% del comercio asiatico es de naturaleza interregional, subregiones
como el Sur de Asia tienen un comercio intrarregional minimo, que representa menos del
5% (Brookings, 2020). Existen muchos desafios en torno a la conectividad maritima,
especialmente en relacion con el transporte maritimo de mercancias. Los desequilibrios en
los volimenes de carga, la integracion de la industria maritima, la productividad y
competitividad de los puertos, y la facilidad en la gestién y las operaciones, entre otros
factores, son elementos clave en la implementacion de los buques portacontenedores en
ciertas rutas. El Proyecto Sagarmala de India tiene como objetivo modernizar el
sistema portuario indio para adaptarse a la conectividad del futuro (ver Figura 7). En
el campo de la conectividad digital, hay una falta de cables submarinos en el Indo-Pacifico,
como ocurre en la region del Golfo de Bengala. Esta brecha digital es especialmente
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significativa entre los paises de la region y dentro de las areas rurales y urbanas,
obstaculizando la integracién sectorial y de conectividad. Mas alla de las infraestructuras de
internet, las diferencias regulatorias generadas por la fragmentacion de la gobernanza de
datos crean una barrera para el comercio digital regional y global.

PROYECTO SAGARMALA 2015-2035 en niimeros

Coste (miles Porcentaje

TGO (0 B TOTEALS de millones $) sobre el total

Modernizacion portuaria 236 16,2 19.7%
Conectividad portuaria 235 32,2 39.2%
Industrializacion portuaria 35 32,7 39.9%
Desarrollo de comunidades costeras 68 1 1.2%
TOTAL 574 82,03

Figura 7: Proyecto Sagarmala
Fuente: Elaboracion propia- Datos: IBEF

El Indo-Pacifico y la generacion de cadenas de suministro globales
resilientes

La conectividad maritima ha adquirido una nueva dimension de competencia
geopolitica que ha alcanzado una relevancia maxima en la construcciéon de cadenas de
suministro globales resilientes. China actualmente es una parte clave e inevitable de las
cadenas de suministro globales y un socio comercial crucial para los paises de la region.
Desde la estrategia empresarial "China Plus One", que promueve la diversificacién de la
fabricacion invirtiendo también en paises alternativos, hasta "Altasia” —un grupo de paises
en la regiéon3 que ofrecen una base manufacturera suficiente para competir en la
relocalizacion de las cadenas de suministro con un menor coste laboral—, existe una mayor
conciencia regional y global para reducir la dependencia de China. Para consolidar una
mayor integracion regional, los marcos de libre comercio tienen un papel decisivo a largo
plazo. Ademas del area de libre comercio mas grande del mundo, el Acuerdo Integral de
Asociacién Econémica Regional —que incluye a China pero no a India—, otras coaliciones
regionales son clave para ofrecer una asociacién comercial que pueda fomentar la
integracion de las cadenas de suministro, como el Indo-Pacific Economic Framework for
Prosperity (IPEF) o el ASEAN Free Trade Area (AFTA). Diferentes asociaciones tienen
como objetivo promover cadenas de suministro resilientes, como la India-Australia-
Japan Supply Chain Resilience Initiative.

3 Bangladesh, Brunéi, Camboya, India, Indonesia, Japon, Laos, Malasia, Filipinas, Singapur, Corea del
Sur, Taiwan, Tailandia y Vietnam.
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Conclusion: ;CoOmo pueden Espaiia e India colaborar en la
cooperacion maritima en el Indo-Pacifico?

Del Euro-Atlantico al Indo-Pacifico

El tradicional atlantismo, que ha fomentado una relacién cercana entre los aliados de la
OTAN en América del Norte y Europa, ha visto como, a pesar de la agresion rusa a Ucrania,
América del Norte centra su enfoque a largo plazo en el Indo-Pacifico. La iniciativa de la
OTAN, Futures in the Indo-Pacific, tras la histérica participacidn de los lideres de Australia,
Japon, Nueva Zelanda y la Republica de Corea en la Cumbre de la OTAN de 2022 en Madrid,
fomenta una mayor cooperaciéon en el Indo-Pacifico. Para un enfoque renovado del
atlantismo, Europa deberia buscar una participacion activa en el Indo-Pacifico en
cooperacion con sus aliados de la OTAN. La recientemente publicada Estrategia de
Seguridad Maritima de la UE otorga de hecho un lugar central al Indo-Pacifico. La Operacién
EU NAVFOR Atalanta se ha asociado con actores regionales, como Japon, con el cual se han
llevado a cabo tres ejercicios navales conjuntos en el Mar Arabigo. La UE y Jap6n estan cerca
de firmar un acuerdo administrativo destinado a sellar la cooperacién y promover la
interoperabilidad a largo plazo. La participacion de Espaiia en la Operacién Atalanta
ofrece una oportunidad para su participacidn en la regién. El cuartel general operativo se
trasladé de Londres a la Estacién Naval de Rota en Espafia como resultado del Brexit y en
febrero de 2023 el Capitan de Navio espafiol Juan Maria Ibafiez Martin fue nombrado
comandante del Grupo Operativo 456. India y Espafia comparten intereses comunes en
la gobernanza maritima, junto con canales de interaccion favorables como el Simposio
Naval del Océano Indico (IONS), en el cual Espaiia participa con estatus de observador.

Asociacion indoespaiiola en defensa y seguridad

Las conversaciones bilaterales celebradas en junio de 2022 entre los ministros José Manuel
Albares y Dr. S. Jaishankar mostraron el compromiso bilateral de mejorar la
cooperacion en la lucha contra desafios de seguridad comunes, incluyendo el
terrorismo y el cibercrimen. Las empresas espafiolas han sido muy activas en su
participacion en la cooperacion de defensa indoespafiola. Airbus Defence and Space
Spain suministrara 56 aviones C295, un aviéon de transporte tactico medio disefiado y
fabricado en Espaiia, de los cuales 40 se fabricaran en India. Navantia esta participando en
la competicién del proyecto P75(1) utilizando como disefio de referencia su S-80. Ademas,
la tecnologia y la innovacidn espaifiola se han revelado como aliados clave para el sector
aeroespacial indio. La Autoridad de Aeropuertos de India (AAI) ha otorgado a Indra y a sus
socios locales un contrato para implementar en Mumbai, Hyderabad, Bangalore, Navi
Mumbai y Mopa (Goa) un sistema integrado para centralizar todas las fases de vigilancia y
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control del trafico aéreo en India, lo que ayudarad a mejorar la seguridad de los vuelos,
aumentar la capacidad y eficiencia de la gestién, y reducir retrasos, emisiones y
contaminacidn acustica. UAV Navigation-Grupo Oesia, una empresa espafiola especializada
en el disefio y desarrollo de soluciones de control de vuelo de grado aeroespacial para
sistemas no tripulados, ha firmado un acuerdo de colaboracién con Zerosum Technologies,
una empresa india especializada en aviacion no tripulada.

Areas y sectores prioritarios clave a explorar

El Indo-Spanish Joint Programme (ISIP) ha demostrado la complementariedad
indoespaifiola en areas prioritarias clave donde Espafia e India comparten intereses
comunes y sinergias tecnoldgicas. La mayoria de estas areas son fundamentales para la
seguridad, gobernanza y conectividad en el Indo-Pacifico, incluyendo la gobernanza de
datos, la transicion energética y la sostenibilidad del transporte. Las conversaciones
bilaterales de los ministros de Asuntos Exteriores en junio de 2022 identificaron
potenciales areas a explorar donde los dos paises pueden colaborar. Entre estos nuevos
campos de cooperacion bilateral, el hidrégeno verde, la movilidad eléctrica, los materiales
avanzados o la exploracién en aguas profundas ofrecen oportunidades potenciales para la
colaboracién indoespafiola en el Indo-Pacifico. Se podrian explorar asociaciones para el
desarrollo capacidades en la economia azul, un sector en el que Espafia es uno de los lideres
de la Union Europea, empleando a mas de 830.000 personas y generando mas de 30 mil
millones de euros en facturacion (Comision Europea, 2020). Ademas, los recursos
maritimos, la ecologia, la investigacion y la conectividad son areas identificadas por India
en su IPOI para una mayor cooperaciéon maritima en los océanos Indico y Pacifico, areas en
las que paises como Australia, Francia, Japén o Reino Unido ya estan colaborando con India,
y en las que Espafia ha demostrado sus capacidades tecnoldgicas y conocimientos
avanzados.
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